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10.381 REQUIRED AIRSPACE FOR SAFE OPERATION 
The operator shall ensure that a flight will not commence or continue as planned unless it has
been ascertained by every reasonable means available that the airspace containing the intended route from aerodrome of departure to aerodrome of arrival, including the intended take-off, destination and en-route alternate aerodromes, can be safely used for the planned operation. When intending to operate over or near conflict zones, a risk assessment shall be conducted and appropriate risk mitigation measures taken to ensure a safe flight

Bổ sung Điều 10.381 như sau:
10.381 YÊU CẦU VỀ KHÔNG PHẬN ĐẢM BẢO HOẠT ĐỘNG BAY AN TOÀN
Người khai thác tàu bay phải đảm bảo rằng một chuyến bay sẽ không bắt đầu hoặc tiếp tục như kế hoạch trừ khi thông qua mọi phương tiện hợp lý có sẵn chắc chắn  rằng không phận chứa tuyến đường dự định từ sân bay khởi hành đến sân bay đến, bao gồm cả sân bay dự định cất cánh, sân bay điểm đến và sân bay dự bị trên đường bay có thể được sử dụng một cách an toàn cho hoạt động theo kế hoạch. Khi có ý định hoạt động trên hoặc gần các khu vực xung đột, người khai thác tàu bay phải tiến hành đánh giá rủi ro và thực hiện các biện pháp giảm thiểu rủi ro thích hợp để đảm bảo chuyến bay an toàn.
	Bổ sung quy định từ ICAO State Letter AN 11/1.3.32-20/18
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Bổ sung Điều 10.037 như sau:
10.037 TÀU BAY HOẠT ĐỘNG THEO THỎA THUẬN ĐIỀU 83 BIS
(a) Tàu bay hoạt động theo thỏa thuận Điều 83 bis giữa Quốc gia đăng ký quốc tịch tàu bay và Quốc gia Người khai thác tàu bay phải mang theo bản sao có chứng thực Bản tóm tắt thỏa thuận ở định dạng điện tử hoặc dạng bản giấy. Khi Bản tóm tắt được cấp khác ngôn ngữ tiếng anh thì cần phải có bản dịch tiếng anh đi kèm. 
(b) Bản tóm tắt thỏa thuận Điều 83 bis phải được xuất trình tới Giám sát viên an toàn hàng không khi tiến hành kiểm tra tàu bay tại sân nhằm xác định các chức năng, thẩm quyền được chuyển giao theo thỏa thuận từ Quốc gia đăng ký quốc tịch tàu bay tới Quốc gia người khai thác tàu bay.
(c) Quốc gia đăng ký quốc tịch tàu bay hoặc Quốc gia người khai thác tàu bay phải gửi Bản tóm tắt thỏa thuận cùng với Thỏa thuận Điều 83 bis để đăng ký tới Hội đồng ICAO.
	Bổ sung quy định từ ICAO State Letter AN 11/1.3.32-20/18




 
image1.png
412 The operator shall ensure that a flight will not commence o continue as planned unless it has
‘been ascertained by every reasonable means available that the airspace containing the intended route from
acrodrome of departure fo acrodrome of arrival, including the intended fake-off, destination and en-route
alternate acrodromes, can be safely used for the planned operation. When intending to operate over or
‘near conflict zones, a risk assessment shall be conducted and appropriate risk mifigation measures taken
to ensure a safe flight

Note 1.— “Reasonable means” in this Standard is intended to denote the use, at the point of
departure or while the aircraft is in flight, of information available to the operator either through official
information published by the aeronautical information services or readily obtainable fiom other sources.
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6.1.5 Aeroplane operated under an Article 83 bis agreement

Note— Guidance concerning the transfer of responsibilities by the State of Registry to the State of
the Operator in accordance with Article 83 bis is contained in the Manual on the Implementation of
Article 83 bis of the Convention on International Civil Aviation (Doc 10059).

6.1.5.1 An aeroplane, when operating under an Article 83 bis agreement entered into between the
State of Registry and the State of the Operator, shall carry a certified true copy of the agreement
summary, in either an electronic or hard copy format. When the summary is issued in a language other
than English, an English translation shall be included.

Note— Guidance regarding the agreement summary is contained in the Manual on the
Implementation of Article 83 bis of the Convention on International Civil Aviation (Doc 10059).

6.1.5.2 The agreement summary of an Article 83 bis agreement shall be accessible to a civil
aviation safety inspector to determine which functions and duties are transferred under the agreement by
the State of Registry to the State of the Operator, when conducting surveillance activities such as ramp
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Note— Guidance for the civil aviation safety inspector conducting an inspection of an aeroplane
operated under an Article 83 bis agreement is contained in the Manual of Procedures for Operations
Inspection, Certification and Continued Surveillance (Doc 8335).

6.1.5.3 The agreement summary shall be transmitted to ICAO together with the Article 83 bis
Agreement for registration with the ICAO Council by the State of Registry or the State of the Operator.

Note— The agreement summary transmitted with the Article 83 bis agreement registered with the
ICAO Council contains the list of all aircraft affected by the agreement. However, the certified true copy
to be carried on board as per 6.1.5.1 will need to list only the specific aircraft carrying the copy.

6.1.5.4 Recommendation.— The agreement summary should contain the information in
Appendix 10 for the specific aircraft and should follow the layout of Appendix 10, paragraph 2.




